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17-19 Abril 1987

egre dificil escrever objectiva e desapaixonada-

L mente sobre uma prova a que se esta liga-
do desde o seu inicio. A criagdo de alguma coisa nova, mesmo que seja idéntica no seu
espirito a outras que ja existem, ndo é facil e necessita uma grande motivagao e dedi-
cagao.

600 gquildmetros disputados ao cronémetro do principio ao fim, para automaoveis @ mo-
tos, qualquer percurso secreto sinalizado com flechas, quatro pontos de assisténcia sem
neutralizagdo. E este o segredo das provas tipo Baja de que a nossa Maratona foi o pri-
meiro exemplo em Portugal.

Tivemos que adaptar a ideia ao nosso Pals, encontrar os apoios logisticos, financeiros
e pessoals necessarios, tornd-la aceitavel pelas autoridades federativas e «vender» a
ideia aos concorrentes, patrocinadores e 6rgéos da comunicagdo social.

O enorme puzzle que constitui a montagem da prova ao nivel técnico, desde a rede ra-
dio, 08 meios aéreos, a articulagdo de todos os controlos, a balizagem dos caminhos, a
montagem do dispositivo no dia da Prova, o policiamento dos controlos de intersecgao,
as equipas dos controlos de passagem (alguns horarios para poder neutralizar a prova em
caso de emergéncia), os postos de controlo de cruzamento com a eslrada de alcatrao, a
colocagdo dos Bombeiros, GNR e médicos e, acima de tudo, os guardas dos caminhos,
voluntarios locais, ambulancias, de cuja responsabilidade dependia o fecho do circuito,
ou seja, impadir que outras viaturas se intrometessem no itinerario da prova.

Foram varias noites a pensar na melhor maneira de o fazer, muitas viagens a Portalegre
para contactar os responsaveis pelas autarquias e os clubes locais, inuUmeros contactos
pessoais, «sbriefings» com os inlervenientes, explicagdes de vérios tipos, reconhecimen-
tos constantes do percurso.

E que ninguém tinha visto qualquer coisa de parecido com o que se ia rgalizar. Tivemos
de explicar a ideia a autoridades Intervenientes, concorrentes e membros da organi-
zagdo. Em muitos, senti muito cepticismo. Mas, junto com o Pedro, conseguimos ultra-
passar as varias dificuldades e realizar com sucesso o 1.° Rali Maratona em Portugal. Por-
talegre fol o distrito eleito pelos apoios de varia natureza que ali conseguimos.

Urna outra dificuldade que ndo dimensionamos & partida fol a alteragio do estado dos
caminhos devido as chuvas que se abateram sobre a regido nos trés meses que antece-
deram a prova.

Varias vezes mudamos o percurso. O Pedro Vilas-Boas passou horas & horas a tentar
arranjar a solugdo, ensaiando varias hipoteses e ficando longos periodos preso no la-
macal, donde s& sairia altas horas da noite auxiliado pelos grandes entusiastas locals.

Até ao Gltimo dia hesitamos em dois pontos que acabaram por ser «tratados» a dltima
hora, mas que se traduziram num sucesso! Um deles foi a passagem da Ribeira de Seda,
que variava de altura todos os dias. Acabou por ser necessario descarregar na véspera da
prova pedras no leito do rio, trabalho desenvolvido pela Camara de Alter, o que permitiu a
passagem dos carros de duas rodas mas que dificultou o equilibrio dos motociclistas.

© outro foi uma Ribeira que desagua na Barragem do Maranhé&o, proximo de Benavila.
Talvez o ponto mais critico da Prova, pois a Unica solugdo era introduzir 17 km de alca-
trio, o que queriamos evitar a todo o custo.

Tivemos varios problemas & passagem desta ribeira quando faziamos os reconheci-
mentos e, inclusive, no dia em gque marcavamos com setas o itinerario. Acabamaos por re-
solver o assunto numa visita de emergéncia ao Presidente da Camara de Avis, que em
meia dizia de horas construiu uma verdadeira auto-estrada no local! Ao menos, os habi-
{antes também beneficiaram!



A lama acabou por ser o grande quebra-cabegas, pois estava em jogo a realizagio da
prova, pois era dificil neutraliza-la no caso de ninguém passar por um determinado local.

Em multos sitios houve grandes dificuldades que ndo previamos, pois a passagem de
varios carros fazia abater as estradas em trogos onde nunca pengsamos que fal sucedes-
se.

Por isso, 80 (cerca das 19.30 horas) quando a primeira moto & o primeirg carro (cerca
das 22) cortaram a meta respiramos aliviados & nos passou o peso das nossas preccu-
pagdes. Dei nessa altura um abrago ao Pedro, que 55 ele e eu compreendemaos.

Efectivamente, varias vezes durante o dia tivemos de alterar pequenas passagens e al-
gumas faram os préprios concorrentes gue as enconlraram naturalmente. As maguinas
das varias Camaras e tractores particulares andaram todo o dia a acudir aqui e all para de-
senterrar automoveis e jipes, flcando muitas veres eles proprios atolados.

Mas proprios, & para grande gozo dos concorrentes, ficamos irremediavelmente atas-
cados, o Pedro 2 ey, cada um no seu jipe, 45 6 da manh&, quando tentavamos socorrer al-
guns concorrentes ainda em situacio dificll. S5 com a ajuda do comandanie Belo Maorais
e trés enormes carros de Bombeiros com guincho conseguimos sair da posigao dificll em
gue nos encontravames ainda as 10 da manha!

Cluase nao tive tempo de me despedir do Patrick Zaniroli e tomar banho antes da distri-
buigido de Premios. Fol avvinganga dos concorrentes que sofreram a dureza da Maratona!

E, pois, evidente que ndo poderemos continuar a correr este risco, Em 1988 iremos or-
ganizar a prova no Verao, livre de lamas e atolangos, permitindo, assim, aos duas rodas
moftrizes uma hipotese maior de se classificarem honrosamente.

E depois, as provas do tipo Baja s&o todas ao sol, com calor, pd & uma grande duraza
no terrenaol

Um facto relevante no 1.° Rall Maratona de Portalegre foi o nimero de inscritos: 230 no
total, com um leque enorme de passoas, desde o endurista de primeiro plano ao veterano
piloto de Ralis. |dades dos 18 acs 50, homens e mulheres, com e sem qualquer experién-
cia de competicao, tanto em automoveis como nas motos.

As viaturas inscritas iam desde o Gitroen Mehari e 2 GV até ap Ford RS200 {que ndo
alinhou), o Peugeot 205 GTI, o Cltroen Yisa Chrono, passando pelos UMM normais e mui-
tos carros com mais de 15 anos. Um verdadeiro espectaculo!

E se nas motos os vencedores foram os previsiveis, embora houvesse grande |lula do
principio ao fim, nos automdveis so algum tempa depois de chegar o 1.° concorrente se
soube quem ganhara a prova! Um duglo de mais de 12 horas seguidas entre uma viatura
de duas rodas molrizes e dois jipes, um deles completamentle de série, que viria a ga-
nhar!

Nao poderiamos pedir mais! Tudo correu bem melhor do que poderiamos imaginar!
Julgo que concorrentes, patrocinadores g todos os membres da Organizagdio que tanto
nos ajudaram ficaram satlsfelios.

Vamaos lamentar bastante nao poder organizar, em 1988, a prova internacional em con-
junto com as motos, mas o facto & que tudo fizemos para o conseguir, Se2m SUCESS0.

A evolugdo do nosso Hall Maratena seria a da internacionalizagdo, tentando bater o nid-
mero de inscritos da 1.* edi¢éo. Por razbes diversas, que nao interessa aqui referir, adia-
mos o projecio para 19838,

Mas contamos ainda trazer a Portugal, no proximo ano, alguns convidados estrangei-
ros para observarem a prova a titulo reservado, tal como fizeram esle ano, em que compa-
receram, para além de Zaniroli, Martine de Cortanze, motociclista do Dakar, Frangois Vin-
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cent, piloto, brago direito de Sabine e ex-organizador da Baja Espanhola, e ainda o piloto
Jean-Pierre Kurrer.

Quanto a prova em si, ela podera ser apreciada pelo evoluir da classificagéo.

MNos automoveis a lideranga mudou vérias vezes. Ernesto Neves/Carlos Barbosa, vitimas
de furos sucessivos devido a um problema de suspensdo; Francisco Romaozinho/Mério
M. da Silva com um problema num apoic do motor, os irmaos Melo Breyner com uma
avaria eléctrica; Pedro Cortez/Nuno Coelho, atolados quase uma hora: &, finalmente, San-
tinho Mendes & o seu filho, batidos em cima da mela por ndo se terem apercebido que
ﬁntﬁl}niu Bayona se aproximava perigosamente, para vir a ganhar a prova na Ultima meia

ora!

Para |la destas histdrias pelo 1.° lugar, temos de realgar as =performances= de vérias
equipas que aqui se revelaram e que conguistaram os dez primeiros lugares da geral.
CQuase todos desconhecidos, na maioria a disputar a sua primeira prova. Para completar
os casos mais inéditos, nfo podemos esguecer o Fiatl 127 normal gue completou toda a
prova e o piloto R. Casimiro gue disputou a prova sozinho de automdavel|

Os resultados demonstraram a propria filosofia dos Ralis Maralona: qualquer um pode
ganhar, qualquer carro pode acabar, e os privados tém uma grande palavra a dizer, pelo
nivelamento que se produz nos concorrentes gque enfrentam guase 600 km ao crondmetro,
Bm percurso secreto, sem paragens ou neufralizagdes, onde todo o tempo perdido em
assisténcias, reabastecimentos, avarias e enganos do percurso contam para o tempo gasto
na prova e, por isso, para a classificagao final.

Nas motes, as surpresas ndo terdo sido tantas e revelaram a verdade desportiva da
competicdo e os melhores pilotos nacionais, amadores e enduristas.

Em primeiro lugar, devemos citar e apreciar o esforgo fisico € moral dos pilotos que
completaram & totalidade da prova, ou seja, a solo, sem um segundo piloto a repartir a
conducio, sendo assim obrigados a conduzir, sem parar, mais de 10 horas.

Mesmo assim, alguns deles conseguiram optimos resullados na classificacio geral: An-
tonio Lopes (Honda) 2.° lugar, Jodo Lopes (Honda) 3.7, Bernardo Corvinho (Yamaha) 4.7,
Bernardo Vilar (Yamaha) 7.7 e varios outros dos nossos melhores nomes do Enduro. Antdnio
Lopes, ao fim da primeira volta, ocupava mesmo o 1.° lugar da geral, a um minuto da
dupla Paulo Margues/Marcos Carvalho, em Aprilla, que viriam a vencer a prova brilhan-
termente com 11 minutos de avango sobre o 2.° classificado, Antdnio Lopes, que conseguiria
33 minutos de avango sobre o seu primo, Jo&o Lopes.

Para nés, organizadores, a prova das motos foi um sucesso. Sem acidentes de realce,
agrupou motociclistas de varias /dades e origens no desporto motorizado. Por exemplo
Mequépé e Manuel Costa Félix, nossos companheiros dos primeiros passos no todo-o-
-terreno, ocupavam um brilhante 9. lugar da geral ac fim da 1.* volta e, que se ndo fosse
um lamagal a poucos quilometros do final, teriam atingido um expléndido 6.° da geral.
Quase todos pareceram ter gostado do gue lhes tinhamos proporcionado e raros foram os
pilotos que ndo nos felicitaram no final, Note-se ainda que o vencedor das motos completou
a prova em 9 horas e 16 minutos, & média de 60 km/h, enquanto o melhor carro, o Mitsu-
ﬁism de Baiona, levou mais duas horas e 40 minutos, ndo passando de uma média de 48

m/h.

Assim, e tal como haviamos previsto, os resultados das motos foram sensivelmente su-
periores aos dos automdoveis @ enquanto que a classificagio das primeiras pouco diferia
da 1.7 & 2." voltas, nos carros, e ao fim dos primeiros 280 km, a classificacéo era totalmante
diferente do resultado final, com dois veiculos de 2 rodas motrizes nos dois primeiros
lugares, ainda Tomaz Melo Breyner num Peugeot 205 GTi em 5.° lugar da geral.

Boa presenca foi também a de Francisco Fino e Raposo Magalhdes (6.~ da geral na 1.2
volta) com um UMM perfeitamente normal e a de Carlos Barbosa (Tucha)/Diogo Amado,
que terminaram logo atras de Pedro Cortés, no UMM V6.

Boa prova também a do Portaro de Luis Azevedo e Pedro Duarte Ferreira, sempre muito



rapidos, Mas as classificacdes que publicamos ilustram melhor gque tudo o que foi a nossa
prova e o8 resultados a meio e no final,

Foi bom organizar este Rali Maratona em Portalegre, com o apoio da FINICISA, das
autarguias do Distrito e, particularmente, do dr. Miranda Calha.

O ~Correio da Manha-, a Shell, a Passport Scoth, a Mocar-UMM, a Radic Comercial ea
ATC completaram o lole de empresas gque lude tornaram possivel.

Depois de ludo acabar, o vazio gue se criou foi mais lorte gue o alivio que senli por
tude ter corride bem, E, imediatamente, me veio a cabega a vertigem de para a préxima
gpoca fazer isto e aquilo de outra maneira, de endurecer, de internacionaiizar, de corrigir
5 erras, de fazer vibrar mais concorrentes, o publico, todos os entusiastas e 05 Grgaos da
Comunicagdo Social,

Fiquei contente, pois achei gue o Rall Maratona de Portalegre marcou uma nova era do
automobilismo e motociclismo de competigao em Portugal. Para 1888 gueremos mais de
300 concorrentes!

Precisamos de todos para afirmar definitivamente a nossa prova! L]
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